"Johan Schulte”

Fra boka "SOS langs norskekysten”, side 148.

Mannskapet pa "Dronning Maud” reddet 36 tyskere fra den ngdstedte 8000-tonneren «Johan Schulte» av Emden. Like
etter ble det tyske skipet brukket i stykker ved Radgyene pa Folla.

Utdrag fra “Dronning Maud” pa "http://www.warsailors.com/”

Dronning Maud rescued 36 men from the German ship Johan Schulte at Folla on Jan. 1-1940 in a bad storm. The German
ship was drifting towards Buholmrasa (big waterfall?) after the loss of her propellers. The website below has an excellent
account of this incredible and dangerous rescue operation (in Norwegian only).

Fra “http://home.online.no/~djandres/”

Farste nyttarsdag 1940 var den tyske 8000-tonneren "Johan Shulte" pa vei nordover til Nargk i balla
Veaermeldinga var darlig, men etter at Trondheimsleia var passert, ble dek likshdtet & ga ytre lei. Annen
verdenskrig var na begynt, og de tyske stalverkene hadde stort behov for jernmalm $dt desjgae tid av
den grunn.

Vinden gkte etter hvert pd, og da de passerte Halten blaste det full nordveststorm gbmt bjg og mye
slingring og setting. Lett som skipet var pa sjgen, hendte det i de verste sjgene lenpstptsrt. Maskinen
fikk da hurtigere omdreining, men dette normaliserte seg nar propellen igjen fikkniéder®pa hgyde med
Kya fikk skipet en sveer sjg, og propellen slo tart. Da den igjen fikk tak, hgrtes et brak og mestimé vei sa
den matte slas av. Det viste seg at propellakslingen hadde rgket, og da propellen for, e skem noret
samtidig. Skipet var na helt hjelpelast, og mannskapet som var pa 34 pluss 2 norske loser, t@rstelen s
livsfare. Det ble loddet 100 m, og begge ankrene ble sluppet. Men sé fort som skipet drev umem| Bkde
de ikke feste. De hektet seg fast et par tre ganger, men for hver gang glapp taketsBi ut en livbat pa
lesida, men den ble knust far noen kom seg om bord. | den indre leia kom nordgaende hurtigrute "Dronning
Maud" i den fykende i stormen. Kaptein var Edward M. Grundt. De har passert, som vanligk 8gtgikk
opp mot Rasa, og kunne hgre bulderet fra Folla. Det er i dette gyeblikk vi gar tilbake éhistpstiger om
bord pa "Dronninga". glimrende dramatisertLaif B. Lillegaard, slik bare han far det til det til:

1.nyttarsdag 1940. Krigen var i gang pa kontinentet, men forelagpig holdt den pusten. | et fykendengteer svi
det flotte hurtigruteskipet "Dronning Maud" om Agdenes og fortsatte nordover i rute. StaVedde gket til
storm, det ville bli et basketak over Folla, sa overbygget som "Dronningen" var, demmfghnsigigruteskipene
som hadde lagt dekk pa dekk overvanns, et flott skue.

Na& stanget hun seg frem i lange st@nn og hiv. Vinden gket og gket og ferden gikk opp mot Buholmsrasa.
Ruskeveer, sa de vante sjafolka pa broen. For menigmann betyr dette uveer.

De kunne hgre bulderet fra Folla etter hvert som de passerte Setervik pa fastlagiklebpg mot Rasa.

Krigens gang ble diskutert. Som sjgfolk flest hadde karene pa broen tatt sittl@a@atieal- disse helvetes
tyskerne, denne gale Hitleren. Mange tenkte pa ubatkrigens ofre i den farste veydanskainge husket de
falne blant norske kolleger pa havet.

—Ho e styggsa losen. Kaptein Edward Mill Grundt bare nikket. Alle var sa vant til slikt, men debliikn
hustri tur over havet til Rgrvik. Dessuten denne minefaren- uvaer rev miner lgst rett ofte

Farstestyrmannen hadde rapportert Lens skip, alt i orden, surringer, luker, passasijeadt i god stand.
"Dronningen" hadde seilt en vinterdag far, sa ung hun var.

Telegrafisten kom stormende inn med en lapp i handen like far de skulle sette baugen opp stat de far
storsjgene. Det hylte og pep i rigg og vanter og den store overbygningen - kapteinen holdt lagpen bor
kompasslyset og lestBarvik radio -SOS tysk skip "Johan Schulte" — posisjon fem mil sydost av Kya, tvers av
Setervik, ber om assistanse.

Kaptein Grundt lettet pa lueskjermen og nikket til telegrafisten.
Telegrafisten forsvant og kom nesten gyeblikkelig tilbake.

—Havaristen har mistet ror og propeller, driver inn mot fallene, 8.000 tonn malmbat i ballast fok N&4vi
tyskere, to nordmenn, ankrene er gatt ut, ber om gyeblikkelig assistanse.



Kaptein Grundt murret. Han tittet ut i det gra market, enna var det litt igjen av dageopmen halvtime ville
det veert bekmgarkt — og full storm.

Telegrafisten var forsvunnet. Kapteinen gikk ut til hasi:at vi kommer. Sitt stand iye om sa ngyaktig
posisjon som mulig, skaff meg alle opplysninger.

Han slo klart skipAll hands on deck, tarn frivakten, ikke skrem passasjerene

Selv gikk han ned i salongen og sa de vanlige ord&fekal hjelpe en tysker som Hatt vansker nedi leia
her. Det er fort gjort, og vi setter ikke vart skip i noen omstendigheter. Vi slabkaéd, men det kan bli noen
uvante bevegelser.

Han hadde for vane a veere litt munter nar alvoret krevde det av ham. Passasjerene nikiket@g salongens
mest hgyrgstede dame kom med it sa spennende!

Kapteinen smilte til henne. Akkurat, veldig spennende. Men han gren pa den tunge nesen da han gikk ut.
—Full fart forover, kurs 68 grader

Passeren rgk rundt pa draftet, linjene ble slengt i bordet, det ble trukket strekétr e rity.

—Her et sted

Telegrafisten kom lgpende, han hadde fatt direkte kontakt med havaristen. Den velsidjoéglefanen.

— Snakk norsk for svingende!

—Bitte — augenblick, jajajaog sa kom det en norsk stemme, det var en av de to norske losene, han hartes kalc
og rolig ut. Hagbart Gustavsen fra Tromsg.

Jo, 8.00-tonneren "Johan Shulte" var pa vei nordover og skulle til & gi seg i kast med Folla daslet hzak
akters, maskinen raste i vei noen sekunder fagr den ble slatt av

-Propellen vekk. Og den tok med seg roret da derséden kalde Tromsg- stemmen.
-Vi driv innover for full bgr, mildest talta Gustavsen til. Her gar det unnal!
-Vi kommer. Ngyaktig posisjon.

-Kem har slikt i sddant veelad stemmenMen vi sa fyret pA Rasa noen minutter, Id6t005 grader, men jeg
antar at vi driver unna med tre-fire knop — han er stygg.

-Sta stand by, vi kommer.

| et mektig hiv kastet "Dronningen" seg rundt og grov siden ned i sjgen, lettet pa den tunge bakerncay
hayere, og sa falt den ned i svartdypet, og tunghavet slo til skipet og sendte den fremgeekasafor full
maskin. Rett inn mot land.

-Ny melding fra havaristen. Begge ankrene ute, men hundre meter til bunns.

-Stand by.

"Dronning Maud" Igftet pa seg igjen, nye tunge hiv innover, det var blitt mgrkt som i en sekk.
Utkikkene ble satt alle vegne, en befaren matros akters, hold peiling av Rasa.

-Rasa vekk.

Det var kommet sng i luften. Fagrstestyrmannen kastet seg over draftene igjenri@nfedekronometeretan
jeg fa knopet farterropte han ut pa broen.

-Nei.
Sa ble det stille pa tyskeren.

"Dronningen” fosset innover og fikk endelig kontakt, et lys, to fra svivende mastetoppersaidbhekken,
ngdbluss, en rakett, javel, vi ser dere. Stand by.

Grundt métte ta en bestemmelse. Det er kapteinens tunge plikt. A g opp til et gidpgeestarre enn hans
eget, var en for stor risiko. A komme seg innenfor og ga opp i le, nei. Styrmannen kunne medteteajikk
hvite i natten der inne, tyskeren fikk ikke klgr i ankrene, de hadde nappet et par ganger, semnaslitt



-Javel.

Sa begynte ordrer & smelle fra broen. En lettmatros fikk jobben med a fly freinatg tihan kastet seg i
leiderne og dalte ned pa gelenderene sa det brant i hendene hans, klar med retningsgmesij\kat tre,
den bemannes fra dekk men stand by order, klar med liner, trosser.

Pa broen lgd tre iltre klemt fra maskintelegrafen. Halv fart ble kvitterskiman.

-Stand by i maskinen, folkens.

-Som vanlig, kaptein.

-Ingen overflgdigerd, takk.

-Right, captain

Det skulle alltid svares pa engelsk nar intet annet var a gjare enn & adlyde gygblikkel
-Full fart.

Det Klirret igjen.

De klemte ansiktet mot rutene pa den hgye broen som svivet hit og dit og nesten truet meti &jgémea
tunghavet slo inn mot den haye laringen.

Skulle han prave et slep? Ville hans kjaere "Dronning" greie & dra en 8.000-tonner opp mot slititfeder -
hva sa. Retur til Trondheim, Osen Stokksund — uten sikt i bygene.

Umulig.
Dessuten ville en sleper brenne av noksa fort i klyssene.
-Vi setter alt inn pa & redde folk

Det var en klar ordre. Det var var det samme som at skipet matte ga flayten. De kumjjerikkiet samme
som kaptein Braekkhus pa "Prinsesse Ragnhild" noen dager i forveien. Den sendte en slekpgrfikior
havaristen til havn fra et stormtungt hav her ute pa Folla.

Det ble gode penger av slikt.
Vel og bra. Her gjaldt det ikke penger, men 36 menneskeliv.
-Alt for mange tyskere langs kystemumlet Grundt.

Ingen svarte. Det hadde veert en sann plage med alle disse tyske batene som tiiteebgdoselte langs
kysten, det var jo et folk i krig og matte ha naytrale forsyninger for enhver pris.

Losen klemte det magre ansiktet inn mot ruten. Det drev nedover, og han brukte den tunge viskezktn ma

-Likegyldig hvem det er mumlet kapteinen i lo side av broen. Han snakket gjerne med seg selv. Ensomme
skipsfarere gjar ofte det. Slike menn kan ikke snakke med hvem som helst om hva som helst, et kzaucba
i godt lag eller hos familien, og knapt nok det.

-Der!

De sa havaristen, de skimtet lysene og et svart langt skrog som |a pa siden, delskinhkkelige skipet mot
alle de fresende hvite skumflappene bortover skavlene.

-Sett lys.

Hender trykket pa knapper, alle lys ble satt, lyskasterne pa fordekket spilte opp og sgkiédde ikke frem.
-Sla av!

Det ville ta noen dyrebare sekunder fgr gynene hadde vent seqg til mgrket igjen. Men de haelgiéildigenne.

-Melding fra havaristen — det var Rgrvik radio igjen — livbatene var knust. Alle mann om bord &smdel
Travaljelivbat intakt.

-Godt, sa kapteinen og fnyste.

-Klar redningskanon.



-Klar redningskanonsvarte fgrstestyrmann Torberg Lind. Det var det tunge geveeret med den lette harpunen ¢
den tynne silkesnoren.

Men ordren om a skyte kom ikke. Avstanden var for stor: Slik seilte "Dronningen” pa sin dedsferddde
liv. Full fart forover, det buldret og slo i maskin, skipet nesten rykket fremover, og kaptedt® den tunge
handen pa kompasshytten og meddelte seg til rormannen pa direkten uten & ga om kompassrosens
viderverdigheter.

-Klar babord. Fem grader.
-Babord fem.

-Rett sa.

-Rett sa.

-Stadig.

-Stadig.

-Kom styrbord, ti grader.
-Styrbord ti.

Skipet dreide seg langsomt rundt.
-Hardt styrbord.

-Hardt styrbord.

Rormannen lekte med det lille rattet. Styremaskinen der bak ville fa litt av eenpidg. Slike styremaskiner
har lett for & ga i vrangen.

-Rett sa.

-Rett sa.

Og "Dronning Maud" seilte opp mot havaristen i lo, pa uvaerssiden. Alle forstod plutsebinkagttanke.
-Halv fart.

Det klemtet til i telegrafen, alle sto stand by i maskinen, det ble ikke nglt esk&lwid, folkene sto med
hendene i handtakene.

-Gjer klar livbaye

En redningsbgye 13 klar pa fordekket. Batsmannen og folkene hans klynget seq fast og fikkngidrekke
bak i ly. Det var en lettelse. Baugsjgene landet pa lukene og folk fgk til alle sider.

-Klart i le.

-Klart i le, kaptein

-Til rormannen, slakk opp.
-Slakk opp.

-Sakte fart.

Det klemtet gyeblikkelig.

Na kunne de hgre stormen inne pa broen. Losen passet sin jobb, han myste nedover i market, la det skarpe
til karmen, han pastod han kunne hgre fallgarden gjennom sjg og skip, en gammel og god regel.

-Na?
-Ja. Gjetter pa tre. Han mente sjgmil
Det var forbudt & gjette pa broen. Men dette var unntagelsen.

Losen ble plutselig litt betenkt.



-Gjetter pa halvannersa han.
Han verken kunne eller ville gi kapteinen sa stort spillerom.

Det svarte skroget fra "Johan Shulte" steg plutselig opp i alt skummet, dedtghottlyset fra "Dronningen”,
sjgen vasket oppover skipssiden, det glimtet lys pa broen. Ingen av livbatene i lo var pa plaske de ha
selvfalgelig satt ut en bat i le.

Nei, dette var ikke vaer for livbater. Dessuten, hvis de ikke tamtes underveis, ville de btillesm&biter mot
Setervik-fallene.

-Klar med kanon

.Klar med kanonlgd det heseblesende fra lettmatrosen som hoppet opp og ned, han var fra seg av iver.
-Skyt pa egen vilje.

Farstestyrmannen matte ta avgjgrelsen. Kapteinen ville ikke risikere at bedrgai et uheldig oyeblikk.

Det gikk sekunder, minutter. Det ble nglt, intet matte svikte. Det ville ta tid digjzned en ny line, rigge opp
geveeret, lade, skyte.

Pang!

Det blafret plutselig, lyskasterne spilte opp igjen og de kunne se den hvite fortemaemidtskips pa
havaristen.

Mgarke skygger kastet seg frem og dro den til. Det var kontakt.

-Eh, sa losen. Han hadde studert fallene innenfor. Han hadde regnet ut at havaristen villeldveeawopp i
fallene innen femten minutter, kanskje tyve hvis det ikke kom noen stormrosser.

Men det gjorde det. "Dronningen" la seg over pa siden under det voldsomme presset &g lettigsemt opp
igjen.

-Ikke sa teilt Skrek styrmannen. Han var livredd for at linen skulle strammes sa sterkt av bategngungsjo
ville brekke den nér et av skipene rettet seg opp igjen.

-Hal, skrek radiotelegrafisten etter ordre fra brddal, halen Sie innskrek han pa tysk, noe bedre kom han
ikke pa i farten. Han likte ikke tyskere.

Der gikk livbgyen med den sterke elektriske lampen surret til sentrum, jo, den landekj® isjgen, de
kunne se lampen lyse lenger og lenger i svarte mgrket.

-La ga livbat, vi skjermer

"Dronningen” gikk opp, det klemtet i maskintelegrafen, og det hgye skipet sa vakkert denliviedtaret pa
den andre siden, det gikk fint, bare noen meter mellom de to skipsskrogene, han er gal, tenkiettakk pa
de magre skuldrene.

Mgarke skygger landet i livbaten, den ble stgtt fra og den drev rett ned pa livbgyen melitlgadeg svarte
sjgen, bayen ble huket opp, linen halt tott, og tunglinen fgk gjennom sjgen og ble festet i stostaftemnifr
livbaten.

-O hiv, sang det pa akterdekket gjennom stormen, atte mann, kokken var med, dro og dro, og maskintelegrafe
klemtet igjen, stans.

Tolv minutter senere 1a livbaten under laringen, tauene dalte ned og seksten manrt oiedafitesendt
sporenstreks ned i skipets varme indre.

Kaptein Grundt stod pa broen og plystret mellom de tynne leppene. Folkene hans visstevar eette
faresignal. Hvis det riktig knep, pleide han a plystre noen lange toner, uten melodi, hat piystlle fortelle
sine omgivelser at dette ikke var noe & snakke om, ja mest til & plystre av.

-Seksten manmeldte styrmannen og smatt ut igjen.

Det var tyve for lite. Han mgnstret havaristen, avdriften og glgttet bort pa losen. dttnféti kige under luen
et sted, maste med fingrene og klgdde seg igjen, han svettet.

-Ny tarn



Skyggene pilte ned leiderne, kastet seg i tauene som slang i de tomme davitenet otjMbaten som fak opp
og ned i sjgen mens "Maud" skjermet operasjonen med sin brede barm og sitt solide vindfang.

-Det kunne ha gatt rent galt med den farten som "Dronningen" satte opp nedliers,ble det sagt til
kapteinen senere.

-Javisst svarte kapteinenSelvfglgelig kunne det det.
Det klarte seg, sa vidt.

Et kort stat i flayten, hal tott, stram pa, alle mann i repet, kokken hadde fatt kelnernegrdedrsegang, selv
byssegutten hang seg pa. Passasjerene ble hgflig anmodet om & ta det knusende med atekvskiswk litt
forsinket, men alt i orden.

Pikene serverte sherry, kaffe og lekre smgrbrad i salongen. Passasjereng ite slugarene.

-Hal-o-hoi, alle mannskrek styrmannen, og ryggene bgyde seg, alle forstod faren, den var stgrre enn stor, de
begynte & anga deres egne liv.

Livbaten var i siget, det digre tyske skroget vasket og slo like nedenfor, en digetetjfDafnningen” i veeret,
men karene holdt fast i tauverket og kjente at livbaten fulgte etter.

-Sakte fart forover, kom styrbarsga kapteinen. Na plystret han ikke lenger. Losen snudde ryggen til fallene like
innenfor. Han kunne ikke gjgre noe med det allikevel. De var der.

Endelig, sakte fart akterover, trykket i tauet lettet en smule, losen vred pa segr theisard. Grundt kan dette
spillet, visste han. Men dette spillet ble litt for hayt.

"Dronningen” rygget litt, matte livbaten pa halvveien, og tauene fgk ned, tre ngdleideeftdg opp ,
schnell, fort

En etter en stupte over rekken og landet inne pa dekket, solide never grep fast i har, jakkebagdn ke
med dem, nestaechnell, fort siste mann hang igjen, han var sen i bevegelsen, ansiktet var hvitt, han nektet &
legge seg pa dekket og spurte etter kapteinen.

-Han er opptattfikk han til svar..

En skarp flgyt, kutt, og @ksen suste i luften og kuttet tauet til livbaten som forsvant meppetitbake i
mgarket og skummet.

Et drenn i maskinen, full fart forovelg henne styrbord, se opp der bak, styrmaam hun klar, vel, rett sa,
stikk ut kurs, hold henne s3, la oss fa grader, kurs og posisjon

Losen satte luen pa sin vante plass. Han var stum. | de siste sekundene hadde han ikke bare hehadden ha
sett fallene like innenfor.

Det stemte, bare noen minutter etter seilte "Johan Schulte" inn i fallene. InaepakShgrte man larmen da
det sveere skipet knuste seg mot Béafluene.

Slik ble det stdene, det knakk i to, Folla tamte skipet, slo det i stykker, alskens godsadalkdieatille
vinterdagene som fulgte.

| mange ar kunne de seilende se vraket, et skall, rustradt, digert, et monument ovedien trage
Det 1a der som en flue i sitt edderkoppnett — tomt, oppspist, tilintetgjort til slutd@®@des kan Folla veere.

Men bare fire timer senere la "Dronning Maud" til kai i R@rvik etter en husketur ollar Be to norske losene
kom opp og takket for redningen, Jens Sgvik og Hagbart Gustavsen.

-Slit med helsa.

Tyskerne 1a i lugarene i rent tay, med kaffekopp og mat foran seg. De var tause og etutie .8 farlig a
miste et skip i krigens tid i en ganske alminnelig storm pa norskekysten. Detkkiflet $3 falger av en eller
annen art. Tonnasje var sa dyrebart, menneskeliv var det ikke sa ngye med.

Alle ble satt i land i Rgrvik, men de to losene ble med nordover. Ekspeditgren gratuleiteskamied
innsatsen og @nsket han god tur videre og godt nyttar.

-Godt nyttar?



-Akkurat.

Endelig hadde Grundt fatt tid til & tenke pa skipsjournalen. Javisst, det var jo den 1. januar 19440, loi vi
var sa forsinket til Rgrvik, fem timer nesten, at han matte skrive den 2. januardgjagdi.



